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Sur la base de la Directive Eurovignette, le Gouvernement Régional de

Guipúzcoa (une province au Pays Basque) a décidé mettre en place à partir

de l’ an 2012 un système de péage aux poids lourds sur deux tronçons de

voies de grande capacité qui mènent à la frontière française.

Mise en service en 2011

Il est prévu que l’ autoroute « El Alto de las Pedrizas – Málaga” soit mise en

service avant le 31 octobre.

Trafic

L’Intensité Moyenne Journalière sur les autoroutes à péage a atteint les

17.954 véhicules (trafic payant)f, soit une chute annuelle de 3,69%, ce qui

représente une diminution inférieure à celle de l’année précédente.

Trafic de péage 2009 2010 VARIACIÓN

IMJ VL 16.454 15.887 -3,45%

IMJ PL 2.188 2.067 -5,53%

IMJ TOTAL 18.642 17.954 -3,69%

Le pourcentage de poids lourds sur le réseau autoroutier à péage a diminué

légèrement jusqu’à 11,5%.

N.B. Dans le tableau « Chiffres clés » on montre les données du trafic total (et non pas

le trafic payant).

Tarifs

Les tarifs de la plupart des autoroutes à péage espagnoles, dépendantes de

l´Administration Centrale, ont diminué de 0,07% grâce à l´application de

la Loi 14/2000 du 28 décembre qui prend en compte le taux moyen

d´inflation et le trafic réel registré sur l´autoroute.
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Les Administrations Régionales utilisent un système de révision de tarifs qui

ne tient en compte que le taux moyen d´inflation, sauf la Catalogne qui

inclut aussi un facteur de correction pour compenser des remises

précédentes.

Recettes

Les recettes de péage des membres de l’ASETA ont atteint les 1.820,6

millions d’euros, déduisant les remises commerciales et ajountant les

subventions des différents Administrations, ce qui représente une

diminution annuelle de 5,27%.

Cette diminution du chiffre d’affaires a été dû aux perturbations continus

du trafic à cause de la chute de l’activité économique espagnole, le PNB est

tombé -0,1%, ainsi que l’impact négatif de la diminution nominale des

tarifs de péage.

Sécurité

Comme les années précédentes, les autoroutes à péage continuent à être

les voies les plus sûres du réseau routier espagnol. Cependant, le

nombre d’accidents a augmenté légèrement maisleur sévérité est restée

égale. Le nombre de décès cet année est de 76.

2008 2009 2010
Nombre total d’accidents 5.258 4.818 5.668
Nombre total d’accidents corporels 1.508 1.379 1.430
Nombre de décès 101 75 76
IF 1 (acc. corp.*100 mill./vh.km) 6,3 6,2 6,8
IF 2 (vict*100 mill./vh.km) 10,4 10.3 10,7
IF 3 (décès*100 mill./vh.km) 0,43 0,34 0,36



XXXIX Journées d’Etudes ASECAP
Bruxelles, 29-31 mai 2011

5

Prévisions à long terme et tendances

L’investissement public sur les routes a diminué de plus de 50% à

cause des réductions du Budget de l’État pour 2011et la tendance restrictive

sera maintenue dans les années suivantes. D’ailleurs le Gouvernement a

annoncé son intention de réduire l’investissement public du 4,4% du PIB en

2009 jusqu’au 2,9% en 2013, ce qui obligera à réorienter le modèle de

financement d´infrastructures vers une intervention du secteur privé plus

importante.

En mars 2010 le Gouvernement a annoncé le lancement d’un Plan

Stratégique d’Infrastructures (PEI en espagnol), pour investir 17.000

millions euro entre 2010 et 2011, ce qui représente 1,7% du PIB, sur des

projets de Collaboration Public-privée (70% chemins de fer et 30% routes).

Ces projets CPP ne sont pas basés sur le principe de paiements directs par

l´ usager mais sur des paiements de l’Administration aux constructeurs-

opérateurs. Ces versements commenceront à partir de 2014 et continueront

pendant 30 ans.

Le rythme d’adjudication est devenu très lent à cause de la difficulté de

trouver financement.

En parallèle, le débat sur la nécessité de généraliser la mise en place d´un

système de paiement par l´ usager a été lancé. Le modèle de disponibilité
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du PEI, comme le péage fictif, n’est pas durable à long terme puisse qu’il

aggrave leproblème de déficit public, il ne compense pas les externalités

négatives et ne permet pas de contrôler la demande du trafic.

Malgré l’opposition du secteur des transporteurs professionnels et le

manque de décision politique à ce sujet, la mise en place de l’Eurovignette

en Espagne est devenue un besoin pour assurer l’amélioration et le

maintien du réseau routier espagnol.

Actions importantes

Le système de télépéage Via-T en décembre

2010 a atteint près d’un million neuf cents

mil télébadges avec une croissance annuelle

de 16,5%.

En raison de cette croissance, les paiements

avec Via-T augmentent via à vis des paiements en « cash », avec

36% et 28% du total, respectivement. Le pourcentage d’utilisation de cartes

de crédit diminue jusqu’à 36%.

Les autoroutes à péage espagnoles suivent de près les activités de la

Commission Européenne à propos du Système Européen du Télépéage,

pour atteindre d´objectif de la mise en place en octobre de 2012. En outre,

le secteur va lancer une nouvelle génération de télébadges Via-T compatible

avec le reste de systèmes européens basés sur le DSRC.

Les sociétés concessionnaires d’autoroutes sont engagées à développer des

systèmes de transport intelligents et, particulièrement, les systèmes

coopératifs: quelques concessionnaires utilisent bluetooth pour mesurer

les temps de parcours, d´autres ont installés des totems interactifs,

d´autres ont incorporé des outils sur leur sites web pour montrer

information du trafic en temps réel. Il faut souligner que le réseau

d’autoroutes à péage dispose de 900 panneaux à messages variables, ce

qui représente un panneau chaque 3 km.

En plus, plusieurs sociétés concessionnaires participent dans projets comme

l’OASIS ou le FOTSIS et coopèrent directement dans les groupes de travail


