Asecap 2015

INTEGRAZIONE INTERMODALE E STORIE DI PEDAGGIO CON L'HAPPY END. PER
GESTORI, UTENTI E TERRITORIO IN CUI SORGE LINFRASTRUTTURA. SONO
SOLO ALCUNI DEGLI INGREDIENTI DELLE TRADIZIONALI GIORNATE DI STUDIO
ASECAP CHE SI SONO TENUTE A LISBONA NEL MAGGIO SCORS0. PROSSIMO
APPUNTAMENTO ANNUALE: MADRID 2016.

utostrade architrave di un sistema dei trasporti che  tostradali d'Europa. Organizzatore il Segretariato Asecap in Stefano Chiara
Asia effettivamente equilibrato e multimodale. Estato  collaborazione con |'associazione portoghese Apcap. leStrade,
questo uno dei messaggi nella bottiglia lanciati dal-  che da lungo tempo vanta una stretta collaborazione con I'Ai-
la bellissima capitale del Portogallo, Lisbona, che dal 27 al 28 scat (associazione italiana guidata dal direttore generale Mas-
maggio ha ospitato la 432 edizione delle Giornate di Studioe  simo Schintu) e con la stessa Asecap, ha partecipato in veste
Informazione Asecap, |'associazione delle concessionarie au-  di media partner per |'Ttalia. Dei temi del congresso ci siamo
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occupati in modo approfondito portando proprio a Lisbona un
numero speciale in italiano e inglese (feStrade 5/2015). Sullo
scorso numero di giugno, sezione News Convegni, abbiamo
fornito qualche notizia sull’evento. In questa sede proseguia-
mo il discorso, sistematizzando alcuni dei contenuti emersi
con la preziosa collaborazione di Emanuela Stocchi dell‘Aiscat
che alle Giornate ha dedicato un ampio resoconto nella new-
sletter periodica Aiscat “Attualita dell'Unione Europea” (per
scaricarla si rimanda al sito web www.aiscat.it).

Prima di entrare nel vivo dei temi delle Giornate, diamo due
notizie. La prima riguarda il rinnovo delle cariche istituziona-
li: il nuovo presidente Asecap 2015-2016 sara l'italiano Fa-
brizio Palenzona, presidente proprio dell‘Aiscat; lo afflancano
i due vicepresidenti José Braga (Apcap, Portogallo) e Julian
Nufiez (Seopan, Spagna). Nel comitato esecutivo entrano an-
che Klaus Schierhackl (Asfinag, Austria) e Jean Mesqui (Asfa,
Francia). La seconda: le Giornate Asecap 2016 (sempre mag-
gio ma in date ancora da definire) si terranno a Madrid.

Modi di trasporto

Ed eccoci ai contenuti. Ad di la dei classici e sempre fon-
damentali temi (dalla sicurezza agli ITS, al pedaggio) vor-
remmo concentrarci in questa sede due questioni che han-
no fortemente caratterizzato la tre giorni lusitana. La prima
& proprio la multimodalita. La seconda riguarda invece la
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1. Lishona: il Ponte 25 Aprile
e, sullo sfondo, il Cristo-Rei
di Almada

2, 3. leStrade
all’Asecap 2015

4. Kallistratos Dionelis,
segretario generale Asecap

5. Roherto Arditi, di Sina, ha
parlato tra P’altro di sicurezza

presentazione di una serie di buone pratiche di tolling scrit-
te e raccontate sull'asse Europa-Usa. Iniziamo dalla prima,
esemplificabile nella sessione “Investire nella futura mobili-
ta in Europa: costruire, gestire, collegare le autostrade con
altri modi di trasporto” moderata dal Segretario Genera-
le dell’Asecap Kallistratos Dionelis. Bill Halkias, presiden-
te della neo-costituita associazione greca Hellastron ha po-
sto I'accento sull'importanza dell‘istituto della concessione
come strumento per garantire il finanziamento delle infra-
strutture attraverso |'applicazione del principio user/payer.
André Broto, vicedirettore esecutivo di Vinci Autoroutes in
Francia, ha messo |'accento sui progetti di integrazione mo-
dale messi a punto dal gruppo nella regione di Parigi, dove
lungo l'autostrada A10 & stato realizzato un servizio di au-
tobus denominato BEX (Bus Express Line) che percorre la
rete autostradale per circa 33 km con |‘obiettivo di facilitare
il transito verso la citta, la linea ferroviaria e la metropolita-
na RER (2.800 utenti al giorno, di cui 80% pendolari e 20%
studenti). Un esempio analogo, ha detto Broto, & presente
anche a Madrid con 180 linee di autobus che percorrono le
sette autostrade cosidette radiali. La sessione ha quindi vi-
sto la partecipazione del settore ferroviario, rappresentato
da Libor Lochman, direttore esecutivo del CER (Communi-
ty of European Railways - Comunita delle ferrovie europee).
1l CER si & detto favorevole a iniziative in grado di mobilita-
re investimenti privati nel settore delle infrastrutture, come
per esempio il Fondo Juncker per gli Investimenti Strategi-
ci nelle Infrastrutture, purché non si vadano a intaccare gli
esistenti strumenti di co-finanziamento comunitario quali il
CEF (Connecting Europe Facility) che gia intervengono ad
assicurare un integrato sviluppo della Rete Transeuropea di
Trasporto TEN-T. “I/ CER - scrive Attualita dell'Unione Euro-
pea - & inoltre favorevole a un sistema di finanziamento dei
trasporti che possa assicurare un‘equa concorrenza tra i vari
modi e anzi favorire quanto pitl possibile l'intermodalita: a
tale riguardo il CER sostiene sia lo sviluppo di stazioni ferro-
viarie per il trasporto di passeggeri che siano efficacemente
collegate con aeroporti, con reti di trasporto pubblico e con
parcheggi per l'utilizzazione di veicoli privati, sia quanto pitl
possibile lo sviluppo di un trasporto ferroviario di merci che
sia sempre meglio collegato ai terminal, ai porti, all’hinter-
land e che si ricorra sempre piti ad un trasporto merci combi-
nato strada/ferrovia al fine di ridurre la congestione di mez-
zi pesanti lungo le tratte autostradali”.
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Mondi di infrastrutture

Ritorno in autostrada. Un‘infrastruttura che a Lisbona, e lo-
cation non avrebbe potuto essere migliore, ha idealmen-
te collegato due mondi separati da un oceano: gli Usa (leg-
gi: IBTTA) e I'Europa (Asecap). Il sodalizio tecnico & stato
anticipato da un intervento di Javier Rodriguez, presiden-
te IBTTA che ha affidato il suo pensiero anche a L'Opinione
di leStrade del numero scorso (leStrade 6/2015). Quindi, ha
avuto luogo anche la sessione congiunta Europa/Nord Ame-
rica, dal titolo “I piani d'azione dell'Unione europea e degli
Stati Uniti nel settore dei trasporti: le iniziative dell’Asecap
e dell'Ibtta in merito al trasporto fondato sul finanziamen-
to basato sull'utilizzazione delle infrastrutture” moderata da
Emanuela Stocchi dell’Aiscat. La sessione ha messo in evi-
denza le numerose similitudini tra l'industria del pedaggio
nei due continenti, quali le problematiche relative al finan-
ziamento delle infrastrutture e alla difficolta per gli Stati e
per le autorita pubbliche, in Europa come nel Nord Ameri-
ca, di avere a disposizione risorse sufficienti alla costruzio-
ne, al mantentimento e al miglioramento delle infrastruttu-
re stradali. Per queste ragioni - spiegano dall’Aiscat - si sta
diffondendo in molti Paesi la scelta di ricorrere allapporto
di capitali privati attraverso progetti di PPP, nonché di appli-
care il principio del pay per use. Tra i passaggi di maggiore
interesse, la presentazione di buone pratiche autostradali
di pedaggio riguardanti entrambi i lati dell’Atlantico. Robert
Nowak di Autostrada Wielkopolska (Polonia) ha illustrato il
progetto ultimato nel 2012 riguardante la costruzione di una
tratta importante dellfautostfada A2 lungo l'itinerario Var-
savia-Poznan-Confine tedesco. Klaus Schierhackl (Asfinag)
ha spiegato come nel suo Paese gli introiti da pedaggio ven-
gano reinvestiti sulla rete autostradale e in particolare nella
manutenzione per migliorare la sicurezza della circolazione,
nonché per lo sviluppo e I'applicazione degli ITS. II porto-
ghese Eduardo Ramos di Brisa ha quindi illustrato i risulta-
ti di un interessante progetto di cooperazione tra I'Europa e
gli Stati Uniti che ha coinvolto Portogallo (con Brisa) e Co-
lorado (Northwest Parkway Authority) basato sullintrodu-
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zione di un sistema di telepedaggio lungo la rete Northwest
Parkway Authority. Steve Morello (D’Artagnan Consulting)
ha poi relazionato sul progetto di introduzione del Road User
Charging (RUC) nello Stato dell'Oregon. Il
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6. La sala convegni dell’Epic
Sana hotel di Lishona nel
corso di una sessione

7. Trasporti di ieri: esibizione
equestre a beneficio dei
partecipanti

8. Trasporti di oggi: tratto
autostradale lusitano
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