Asecap Days 2014

SONO LE AUTOSTRADE D’EUROPA RIUNITE AD ATENE PER LE GIORNATE
ANNUALI DELL’ASECAP, EVENTO CHE ABBIAMO RACCONTATO IN UN PRIMO
REPORT SUL NUMERO SCORSO. IN QUESTA SEDE, TORNIAMO A SCATTARE UNA
FOTOGRAFIA DEL SETTORE QUESTA VOLTA ENTRANDO NEL VIVO DI ALCUNI TRA
| SUOI TEMI PRIORITARI: DALLA SICUREZZA ALL'INNOVAZIONE TECNOLOGICA,
ALLA COMUNICAZIONE, SEMPRE PIU DIFFUSA, CON CUTENZA AUTOSTRADALE.

1. Traffico ateniese nei pressi della Divani Hotel, sede degli Asecap Days
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parallelamente alle questioni regolatorie legate ai contratti di
concessione (ne abbiamo parlato nel numero scorso in “Ri-
sorse d’Europa”, leStrade, giugno 2014, sezione Autostrade),
gli Asecap Days di Atene 2014 sono stati un’occasione di pri-
mo livello per fare il punto della situazione sui pitl recenti svi-
luppi in materia di sicurezza, tutela ambientale, nuove tec-
nologie e anche comunicazione-informazione, una sfera che,
come prova anche I'attivita di divulgazione tecnica in colla-
borazione con la rivista leStrade, sta diventando sempre pit
frequentata dalle concessionarie autostradali in ragione dei
suoi molteplici risvolti positivi: dalla costruzione del consen-
sointorno alla realizzazione di nuove infrastrutture fino all'in-
formazione diretta e diffusa all’'utenza in funzione del miglio-
ramento degli standard di sicurezza stradale.

La priorita della road safety

A proposito di sicurezza, sono davvero positivi i numeri diffusi
dall’Asecap: nel decennio 2001-2012 le vittime sulla rete ge-
stita dai principali membri Asecap (28.351 km; 239 miliardi di
di km percorsi da automobili, motocicli e truck) sono diminu-
ite di 520 unita pari alla riduzione, nel decennio, del 60,73%,
quindi ben oltre gli obiettivi europel. “La crescente riduzio-
ne degli incidenti nell'ultimo decennio - notano dall’Asecap -
ha salvato 47 vite all’anno sul network europeo: le autostra-
de a pedaggio sono le strade pitl sicure in Europa. Questo e
il risultato dell’applicazione di standard elevati di progetta-
zione e manutenzione, da parte degli operatori autostrada-
i, alla rete infrastrutturale a pedaggio”.

In chiave sicurezza, tra i casi di studio presentati ad Atene
una menzione va al “nostro” Safety Tutor, il sistema di misu-
razione della velocitad media noto alle cronache del Belpaese
ma sempre pill implementato, in qualitd e quantita. Attual-
mente, ha spiegato I'amministratore delegato di Autostrade
Tech Luigi Giacalone, oltre 3mila km di rete sono coperti da
Tutor (circa il 355% del network autostradale gestito da Auto-
strade per I'Italia) e circa 6,5 milioni di veicoli sono monitora-
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ti ogni giorno (con 1.200 sanzioni quotidiane). La pili recente
implementazione: 200 nuove telecamere, per una copertura
di ulteriori 200 km autostradali, da installare entro il mese di
luglio di quest’anno, quindi prima dei grandi esodi vacanzie-
ri. I primo prototipo di Tutor, ricordiamolo, & stato installato
sull’/A11 nel 2003, quindi I'anno successivo & avvenuta I'omo-
logazione. Nel 2005, il debutto ufficiale. L'evoluzione tecnolo-
gica, invece, ha riguardato dapprima (2008) I'introduzione del
nuovo motore ANPR che consente I'identificazione automati-
ca delle targhe europee, quindi (2011) il debutto di un nuovo

sensore basato sulla tecnologia radar (nessun impatto sulla

superficie stradale), lo sviluppo (2012) di una nuova teleca-
mera ad alta definizione e delle installazioni “dual direction”
e (2014) dei nuovi sensori radar a bordo strada. Il sistema
SICVe, cuore tecnologico di Safety Tutor, € in grado di porta-
re, attualmente, allidentificazione di targhe di 20 Stati euro-
pei: dall’Albania al Regno Unito. Il sistema, come provano le
immagini tratte dalle sessioni di test, & stato omologato per
“catturare” le targhe di vicoli in transito a una velocita anche
di 258 km all’ora. Sempre sul fronte della sicurezza, suppor-
tata dall’alta tecnologia, una citazione va a un‘altra sperimen-
tazione italiana, quella presentata da Autostrada del Brennero
per voce di Christina Ebli riguardante la partecipazione della
concessionaria dell’A22 al programma cooperativo Drive C2X.
Guardando al fronte ambientale, infine, le priorita e le iniziati-
ve dell’Asecap sono state sintetizzate, insieme all'intero cor-
pus degli obiettivi associativi, in una pubblicazione divulgativa
dal titolo “Asecap vision of sustainability. Toll road operators
Stongly committed to safe and susainable mobility".“Gli ope-
ratori del pedaggio - vi si legge - riconoscono l'importanza del-
la loro responsabilita nel promuovere lo sviluppo sostenibile
e osservare gli standard ambientali universalmente condivi-
si, i diritti umani e la trasparenza. In un mondo globalizzato,
la responsabilita sociale d'impresa sta acquisendo un’impor-
tanza sempre maggiore diventando un parametro fondamen-
tale sia per i clienti sia per gli stakeholder”.
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Dallo spazio reale a quello del weh

Infine, ancora uno sguardo al fattore tecnologico, tradu-
cibile in due esperienze ben definite che durante gli Ase-
cap Days hanno potuto essere condivise. La prima riguarda
I'impiego della tecnologia satellitare per I'implementazio-
ne di servizi legati al settore dei trasporti. Ne hanno parlato
Fiammetta Diani e Alberto Wyttenbach della GSA, I'Agenzia
europea GNSS (Global Navigation Satellite Systems), che si
occupa di valorizzare il potenziale dei programmi satellita-
ri comunitari (su tutti Galileo ed EGNOS) collaborando con
istituzioni e imprese in funzione dello sviluppo e della com-
mercializzazione di servizi, anche e soprattutto nel campo
della mobilita (sul tema si veda anche Gian Gherardo Calini
e Fiammetta Diani, “Spazio, ultima frontiera per mobilita e
trasporti”, leStrade 8-9/2013, Sezione Tecnologie&Sistemi).
Tra i principali vantaggi del GNSS: la flessibilita (& possibile
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8. La pagina Facehook di una
concessionaria danese

9. Un ponte anche in rete, per
Pesattezza su una “timeline
picture” di Facehook; & lo
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un suo impiego per pedaggiamenti basati su diversi princi-
pi, dal tempo alla distanza al livello di emissioni), I'estensio-
ne (nuove sezioni sono facilmente implementabili), i bassi
costi di transazione (un plus in contesti viari ampi e com-
plessi che coinvolgono differenti categorie di veicoli), traffic
management e tutela ambientale (non sono previste infra-

 strutture a lato strada). Alcune applicazioni effettive di que-

sta tecnologia applicata al pedaggio sono state realizzate in
Ungheria e in Slovacchia.

Dulcis in fundo, la comunicazione. Che per molte concessio-
narie significa sempre di pit “app” e “social media”. Dalle no-
stre parti, il caso che ha fatto da apripista € quello dell’Au-
tobrennero. Ad Atene, invece, ci si & concentrati da un lato
sulle campagne di sensibilizzazione, realizzate anche pun-
tando su linguaggi innovativi (in Italia ¢ il caso della campa-
gna ASTM-SIAS Autostradafacendo) e dall'altro sull'utilizzo
mirato dei social media. Sul primo fronte si € cimentata Zo-
fia Kwiatkowska della polacca Autostrada Wielkopolska, una
concessionaria che, dopo un‘ingente sforzo costruttivo che
I'ha portata alla realizzazione di un nuovo tronco autostra-
dale sta puntando decisamente sulla qualita del servizio e
sull'informazione all'utenza. Tra le numerose iniziative, an-
che la campagna “The road to Euro”, realizzata in occasione
dei campionati europei di calcio del 2012 che la Polonia, insie-
me all'Ucraina, ha ospitato. Decisamente Facebook-oriented,
invece, la comunicazione della concessionaria danese Sund
& Baelt (principali viadotti di Danimarca), su cui ha relazio-
nato Charlotte Andersen. La formula: un giusto mix di noti-
Jie di colore e info decisamente di servizio (e stato postato
sul web anche un video che ha documentato perfettamen-
te le terribili condizioni di un‘infrastruttura colpita da raffiche
di vento e motivato, meglio di mille comunicati, la decisio-
ne di chiuderla temporaneamente al traffico). A proposito di
web, per chi volesse approfondire questo e altri aspetti lega-
ti agli Asecap Days di Atene le presentazioni sono scaricabili
da sito delle Giornate Asecap www.asecapdays.org. o] |
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