Asecap Days 2014

SONO LE CONCESSIONARIE DELLE AUTOSTRADE A PEDAGGIO DEL VECCHIO
CONTINENTE, RAPPRESENTATE NELL’ASECAP, CHE LO SCORSO MAGGIO

S| SONO RIUNITE AD ATENE PER IL LORO MEETING ANNUALE DI STUDIO E
INFORMAZIONE. TRA | TEMI SUL TAVOLO: LELABORAZIONE DI UNO STUDIO
SULLE CONGESSIONI IN EUROPA, LA SICUREZZA STRADALE E LE RICETTE SU
COME ASSICURARE LA SOSTENIBILITA IN UN’EPOCA DI TRAFFICO IN CALO.

DI SEGUITO UN PRIMO REPORT DELL’EVENTO CHE HA VISTO LESTRADE
COME MEDIA PARTNER.
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1. Sessione sul tema
delle concessioni ai recenti
Asecap Days di Atene

2. Un’anticipazione dello
studio: Stati, estensione della
rete in concessione e natura
giuridica dei gestori

3. Passaggio di consegne
sulP’Egeo: a sinistra il neo
presidente Byvind Halleraker,
a destra il suo predecessore
Jean Mestjui

4. Steering Committee
e Assemhlea Asecap
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Evaluation and future of road toll concessions 3 ’ May 2014
PwC . Respondent Member lj ASECAP Member [j Associate Member Y E

errare le fila per dare valore una cultura - gestionale

e tecnica - che sa unire il Nord Europa con il Sud della

medesima, come prova la recente (e prevista) investi-
tura a presente dell’Asecap del norvegese @yvind Halleraker,
in rappresentanza del membro Norvegfinans (prende il po-
sto del francese Jean Mesqui), nonché, soprattutto, la stori-
ca e quotidiana collaborazione di tutte le realta nazionali che
compongono l'associazione europea delle concessionarie au-
tostradali a pedaggio, riunite ad Atene, dal 26 al 28 maggio
scorso, per i tradizionali Asecap Days. L'evento, a cui leStrade
ha partecipato nella veste di media partner italiano, eérisulta-
to come di consueto un‘importante occasione per fare il pun-
to della situazione sulle principali questioni che coinvolgono
il settore: dallo strumento delle concessioni ai sistemi di pe-
daggiamento, dalla sicurezza all'ambiente, agli ITS. E questo
in un momento storico di cruciale passaggio: dal semestre
greco di presidenza della Ue a quello italiano (di nuovo il Sud
Europa, dunque) e dalle vecchie alle nuove istituzioni comuni-
tarie che sono uscite dalle urne del 25 maggio e che si stanno
strutturando proprio in queste settimane. Tra i punti di mag-
gior interesse emersi durante il meeting ateniese co-organiz-
zato da Egnatia Odos, che rappresenta attualmente anchell
sistema associativo greco in ambito autostradale, va sottoli-
neato lo studio, parzialmente anticipato nei suoi risvolti meto-
dologici e di scenario da Christophe Boutin (Asfa), sulle con-
cessioni di cui abbiamo dato un primo annuncio nell'articolo
firmato dal direttore generale Massimo Schintu sullo scorso
numero di leStrade, a introduzione del dossier italiano-ingle-
se dedicato alle Giornate ("Le sfide delle autostrade in un’Eu-
ropa che cambia”, leStrade 5/2014, Sezione Asecap 2014). Si
tratta di un‘analisi approfondita sul sistema delle concessio-
ni in Europa che verra presentata, nel dettaglio, nel corso di

© leStrade

6/2014 leStrade



©\eStrare |

e
-t |

un evento a Bruxelles, il prossimo novembre. Tra i temi: illu-
strazione dei vari sistemi di concessione a pedaggio in uso nei
vari Paesi europei, analisi degli elementi che caratterizzano le
concessioni autostradali a pedaggio, analisi di criticita qualila
gestione del rischio in caso di diminuzione del traffico dovu-
to alla crisi o accettazione del pedaggio da parte dell’opinio-
ne pubblica (con ipotesi e raccomandazioni per affrontare e
risolvere queste criticita), confronto e differenze tra pedag-
gio e tassazione, analisi del futuro modello di concessioni a
pedaggio. Degli Asecap Days di Atene ci occuperemo anche
sul prossimo numero con un focus dedicato a sicurezza, am-
biente, tecnologia e marketing autostradale.

La soluzione del pedaggio

1l tema “traffico e crisi” ci porta dritti al titolo scelto dall’Ase-
cap per sintetizzare le Giornate 2014: “Assicurare la sosteni-
bilita in tempi di traffico calante: il ruolo del pedaggio”. Dove
per sostenibilita si intende si il fattore ambientale, ma anche
e soprattutto la migliore gestione delle risorse in funzione di
un obiettivo ben preciso, che & poi quello di sempre: finan-
ziare e realizzare infrastrutture di trasporto efficienti, sicu-
re ed eco-compatibili. Ma c'& di pili, come € emerso proprio
ad Atene: il raggiungimento di un obiettivo di questo genere

Autostrade

porterebbe importanti benefici anche alla crescita economica,
per cui il settore dei trasporti, come hanno ricordato ad Atene
personalita della Commissione europea e della BEI, rappre-
senta un sicuro propulsore. La questione, classica e insieme
sempre di attualita per il settore del pedaggio, € stata affron-
tata e discussa nel corso della seconda giornata, in parte de-
dicata anche alla presentazione degli sviluppi del progetto di
interoperabilita europea REETS. Al dibattito sulle concessio-
ni, invece, hanno partecipato, tra gli altri, Lukasz Rozanski,
della Commissione europea (DG Markt), Guy Chetrit (BEI), il
segretario generale dell’Asecap Kallistratos Dionelis ed Ema-
nuela Stocchi dell’Aiscat, che ha illustrato, tra I'altro, I'intro-
duzione sperimentale di uno sconto sulle tariffe autostrada-
li concordato dalle concessionarie aderenti all'iniziativa con
il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, a beneficio di
determinate categorie di utenti: “frequent traveller” su tratte
fino a 50 km e titolari di Telepass. La risposta dell’Aiscat alla
domanda cruciale sul tavolo (“Pud il modello delle concessioni
essere uno strumento chiave per finanziare e sviluppare una
rete infrastrutturale efficiente e sostenibile?") & stata natu-
ralmente affermativa, per le seguenti ragioni: le societa eu-
ropee e gli operatori possono contribuire concretamente allo
sviluppo del PPP (Partenariato Pubblico Privato) di cui le con-
cessioni sono un elemento portante; il modello delle conces-
sioni dovrebbe essere considerato uno strumento efficiente
e flessibile per assicurare la mobilita del sistema senza intac-
care i budget pubblici, attualmente limitati.

Prospettiva globale

Dall’Europa al mondo, lungo un‘autostrada, metaforicamente
parlando, che si pud dire sia tracciata da tempo. Se I'edizione
2013 di Dubrovnik aveva segnato il battesimo della dichia-
razione congiunta tra Asecap e IBTTA sulla promozione del-
la cultura del pedaggio, la tappa ateniese € stata altrettanto
importante per consolidare una partnership sempre piti fon-
data sulle buone pratiche. Ad Atene é stato gradito ospite il
presidente dell'IBTTA (International Bridge, Tunnel and Tur-
npike Association), il texano Mike Heiligenstein che tra I'altro
fara gli onori di casa alla prossima edizione dell’Annual Me-
eting & Exhibition dell'associazione che si terra ad Austin, in
Texas, dal 14 al 17 settembre. A proposito di date, gia fissa-
te quelle della prossima edizione degli Asecap Days. Si ter-
ranno a Lisbona, in Portogallo, dal 26 al 29 maggio 2015. =l
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5. leStrade ha partecipato
alle Giornate con un numero
speciale autostradale

in italiano e inglese

6. Stand dell’azienda italiana
DBA Group agli Asecap Days
di Atene

7. Mike Heiligenstein,
presidente dell’IBTTA



